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1. Aufgabenstellung

Alle Gemeinden in der Nahe von HauptverkehrsstraRen mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 3 Mio.
Kfz/Jahr (umgerechnet 8.200 Kfz/Tag) sollen gemal? EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG einen
Larmaktionsplan aufstellen. Die Larmaktionsplanung ein kontinuierlicher Prozess, der in einem flnfjahrigen
Zyklus durchgefiinrt werden soll. In der anstehenden 3. Runde soll der aus der 2. Stufe vorliegende
Larmaktionsplan anhand der Verkehrszahlen aus der Larmkartierung 2017 tberprft werden. In der 2. Stufe
der Larmaktionsplanung sind mehrere Mafnahmen zur Larmminderung beschlossen worden, deren
Realisierung aber noch Zeit und zum Teil die Zustimmung der Baulasttrager erfordern. Die Larmsituation und
damit die Zahl der Larmbetroffenen sind in der 3. Runde LAP erneut zu ermitteln.

2. Einordnung der Larmpegel

Zur Einordnung der Larmpegel sei hier erwahnt, dass das Umweltbundesamt (UBA) die Beachtung folgender
Auslosekriterien fir die Aktionsplanung (Malinahmenplanung) empfiehlt, um Gesundheitsgefahrdungen zu
vermeiden und erhebliche LArmbel&stigungen zu mindern und langfristig abzustellen.

Tabelle 1: Empfehlungen zu Auslosekriterien fiir die Larmaktionsplanung gemaR UBA'

Empfehlungen zu Auslosekriterien fiir die Larmaktionsplanung

Umwelthandlungsziel m Lpen } Lnight

Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt

' https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehrlaerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung
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Kriterium ist die Uberschreitung einer der beiden Werte, des 24-Stunden-Wertes LDEN oder des Nachtwertes
LNight. Die Werte resultieren aus der Larmwirkungsforschung. Das Risiko von Herz-/ Kreislauferkrankungen
nimmt nachweisbar bei einer Dauerbelastung durch Mittelungspegel tags von mehr als 65 dB(A) und nachts
Uber 55 dB(A) zu.

Gemal Kooperationserlass vom Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg vom 29.10.2018 sind
Larmbelastungen uber 65 dB(A) LDEN und 55 dB(A) LNight bei einer qualifizierten Larmaktionsplanung auf
jeden Fall zu beriicksichtigen, da oberhalb dieser Werte ein gesundheitskritischer Bereich beginnt.
Vordringlicher Handlungsbedarf entsteht oberhalb von 70 dB(A) LDEN und 60 dB(A) LNight.

Die Auslosewerte der Larmsanierung an BundesfernstraRen sind zum 01.08.2020 um 3 dB(A) abgesenkt
worden’. Fiir Wohngebiete liegen sie jetzt bei 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts

3. Betroffenenanalyse zur Larmaktionsplanung Stadt Laupheim
3.1. Ausgangsdaten

Eine Belastung von mehr als 8.200 Kfz pro Tag gibt es in Laupheim auf der Bundesstralle B 30, auf der
L 257 BahnhofstraRe, L259 Ehinger Stralle, und L 265 Ulmer Stral’e/Biberacher StraRe. Die
Ortsdurchfahrten von Bihlafingen, Baustetten, Unter- und Obersulmetingen weisen geringere
Verkehrsmengen auf.

Grundlage fur die Ermittlung der Betroffenenzahlen fir die Larmaktionsplanung der 3. Runde ist die
Larmkartierung 2017 der Landesanstalt flir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW). Verkehrsdaten und
Gebaude mit Einwohnerzahlen wurden daraus fiir die Berechnungen tbernommen. Einflussfaktoren auf die
Ergebnisse der Larmberechnungen, wie ,zuld@ssige HOchstgeschwindigkeit® und Abschnitte mit
larmmindernden Fahrbahnbeldgen wurden mit der Stadt Laupheim abgeglichen und zum Teil korrigiert.

3.2. Ermittlung der Betroffenenzahlen

In der Betroffenenanalyse wird in 5-Dezibel-Schritten die Anzahl von Personen angegeben, die von dem
jeweiligen Larmpegelbereich betroffen sind. Grundlage der Auswertung sind Gebaudelarmkarten mit
Zuordnung der Einwohner zum lautesten Pegelwert eines Gebaudes (Berechnung mit dem Verfahren der
EU-Einwohnerstatistik).

Die Anzahl der betroffenen Wohnungen, Schulen, Krankenh&auser und larmbelasteten Flachen wird in
10 dB(A)-Intervallen angegeben. Hier sind Rasterlarmkarten auszuwerten (Berechnung mit dem Verfahren
der EU-Flachenstatistik). Rasterlarmkarten zeigen um etwa 2-3 dB(A) hohere Mittelungspegel als
Gebaudelarmkarten, da Reflexionen an den Geb&auden berlicksichtigt werden.

? Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur: Schreiben an die Obersten StraRenbaubehorden der Lander.
Betreff: Kapitel 1201 Bundesfernstra3en; - Absenkung der Auslosewerte der Larmsanierung (mit Wirkung zum
01.08.2020), Aktenzeichen: StB 13/7144.2/01/3277650, Bonn 27.07.2020
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Auswertungen auf Grundlage von Gebaudelarmkarten sind in Bezug auf larmbelastete Einwohner genauer
als auf Basis von Rasterlarmkarten, wie sie flr larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und
Krankenh&user verwendet werden.

Dargestellt werden die Pegel, ab denen die EU eine Larmbetroffenheit sieht. Dies sind fiir den 24-Stunden-
Zeitraum LDEN 55 dB(A) und fiir LNight 50 dB(A). LDEN beinhaltet in Deutschland die Zeitraume 6-18 Uhr
(Day), 18-22 Uhr (Evening) und 22-6 Uhr (Night), wobei Evening und Night zur Gewichtung Zuschlage
von 5 dB(A), bzw. 10 dB(A) erhalten.

Die EU-Richtlinie hat nicht allein Gesundheitsgefahrdung im Fokus, sondern auch Belastigung. Es geht in
Artikel 1 darum, ,schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Bel&stigung, durch Umgebungslarm zu
verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern®.

Die Berechnungen erfolgen nach der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm®* (VBEB 2007). Gemall Anhang VI der EU-Umgebungslarm-
richtlinie ist der Pegel in 4 m HOhe an der am starksten larmbelasteten Fassade zu erfassen.

Die geschéatzte Gesamtzahl der |armbetroffenen Menschen ist bei der Meldung an die EU auf die nachste
Hunderterstelle gerundet anzugeben. An dieser Stelle wurde auf das Aufrunden zunéchst verzichtet

4. Ergebnisse

4.1. Tabellarische Ubersicht

Tabelle 2 zeigt die Anzahl der Larmbetroffenen der Stadt Laupheim und Tabelle 3 die geschatzte Zahl der
von Umgebungslarm belasteten Flachen, der betroffenen Wohnungen, Schulen und Krankenhauser.

Tabelle 2; Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen LAP 3 (EU-
Einwohnerstatistik)

Pegelklasse Strallenlarm

in dB(A) Loen (24 Stunden) Lyign (22:06 Uhr)
Uber50bis55 | 00000 e 710

uber 55 bis 60 1138 542

uber 60 bis 65 607 35

uber 65 bis 70 420 0

uber 70 (bis 75) 23 0

uber 75 o | ——
Summe 2.188 1.287
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Tabelle 3: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der betroffenen

Wohnungen, Schulen und Krankenhauser (EU-Fl&chenstatistik)

Loen OB(A) Flache in km2 Wohnungen Schulen Krankenhauser
Strallenlarm

> 55 dB(A) 4,60 1037 1 0

> 65 dB(A) 1,17 322 0 0

> 75 dB(A) 0,34 2 0 0

In den Tabellen ist zu erkennen, dass - wie oben erwahnt - die Berechnungen zur Ermittlung der belasteten
Flache, der betroffenen Wohnungen, Schulen und Krankenh8user héhere Werte ergeben als die
Berechnungen zur Ermittlung der geschatzten Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen. Im
Larmpegelbereich tUber 75 dB(A) gibt es im Zeitraum LDEN zwar zwei betroffene WWohnungen, jedoch keine
betroffenen Einwohner.

Eine direkte Vergleichbarkeit der Betroffenenzahlen der 2. Stufe LAP (siehe Tabelle 4) mit denen der
Larmaktionsplanung der 3. Runde ist hier grundsatzlich nicht gegeben. In der 3. Runde der
Larmaktionsplanung wurde gegeniiber der 2. Stufe ein weniger umfangreiches Stral3ennetz untersucht. In
die Berechnungen zur 2. Stufe sind auch Straen mit einer Belastung unter der Mindestanforderung von
weniger als 8.200 Kfz/Tag eingeflossen. Diese Tatsache allein flihrt bereits zu héheren Betroffenenzahlen
gegenuber der 3. Runde, in welcher nur Stral3en mit Erflillung der Mindestkriterien beriicksichtigt werden.

Zum Vergleich sind in Tabelle 4 die Betroffenenzahlen aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung dargestellt.

Tabelle 4. Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen LAP 2. Stufe
Pegelklasse StraRenlarm

in dB(A) Loen (24 Stunden) Lyign (22:06 Uhr)
uber50bis55 | 00000 e 1370

ber 55 bis 60 2546 610

iber 60 bis 65 1205 180

uber 65 bis 70 579 2

uber 70 (bis 75) 216 0

uber 75 3 |
Summe 4.549 2.162

Die Verteilung der Betroffenen ergibt sich aus den Gebaudelarmkarten.

4.2. Vergleich Gebaudelarmkarten

Da anhand der Betroffenenzahlen kein direkter Vergleich der 2. Stufe der Larmaktionsplanung gegentber
der Larmaktionsplanung der 3. Runde gegeben ist, sollen im Folgenden ausgewahlte Ausschnitte der
Gebaudelarmkarten einander gegentber gestellt werden. Verbesserungen der Larmsituation sind in den
Gebaudelarmkarten ablesbar, wenn die Immissionspegel soweit gesunken sind, dass sie im
nachstniedrigeren 5-dB(A)-Intervall liegen. Unterschiede der Darstellung der Gebaudelarmkarten aus der
2. Stufe LAP (jeweils linke Abbildung) und der Larmaktionsplanung der 3. Runde ergeben sich aus der
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Datengrundlage. Die Larmberechnungen zu LAP 2 wurden auf Basis der Verkehrszahlung des Fachbdiros
vorgenommen, welches die Verkehrsuntersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Laupheim im
Jahre 2014 durchgefiihrt hat. Es wurden in der Untersuchung auch Straf3en mit einer Verkehrsbelastung von
weniger als 8.200 Kfz/Tag einbezogen. Die Verkehrszahlen wurden fiur LAP 2 auf das Jahr 2015
hochgerechnet.

Die Larmkartierung 2017, auf der die Larmaktionsplanung der 3. Runde basiert, berticksichtigt nur
Hauptverkehrsstralsen mit mehr als 8.200 Kfz/Tag. Die Verkehrsbelastung der Kreisverkehrsplatze wird in
den Daten der Larmkartierung 2017 nicht dargestellt und wurde daher im Berechnungsmodell zu LAP 3
auch nicht so modelliert.

Die folgenden Abbildungen zeigen die Wirkung des larmmindernden Fahrbahnbelags, der zwischen Ulmer
StraBe 71 (Knotenpunkt KapellenstraBe) bis Ulmer Strale 18/2 (Kreisverkehrsplatz Simmisgasse) im
Rahmen einer Fahrbahnsanierung in den Jahren 2018/2019 eingebaut wurde. Der larmmindernde
Fahrbahnbelag wurde mit einer Korrektur von -2,6 dB® beriicksichtigt.
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Abbildung 1: Gebdaude mit Beurteilungspegeln tber 65 dB(A) und lber 70 dB(A) im Zeitraum LbeN
im Bereich Ulmer Stral3e zwischen KapellenstraRe und Bahnhofstralie

* StraBendeckschichtkorrektur filr Splittmastixasphalt SMA 8, Geschwindigkeit < 60 km/h, gemaR Tabelle 4a der
Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen RLS-19, Ausgabe 2019

Die bisher fur die Larmaktionsplanung mafRgebliche Berechnungsvorschrift VBUS (Vorlaufige Berechnungsmethode
fur den Umgebungslarm an StralRen, EU-Rechenvorschrift, 2006) ist an die RLS-90 angelehnt. Die RLS-19 sind die
Nachfolgerichtlinien der Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90. Sie sind ab dem 01.03.2021 eingefhrt.

MUNCHEN | AUGSBURG | BAMBERG | BERLIN | WUPPERTAL



MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

Mittelungspegel nach VBUS
Lnight
Bezugshohe 4 Meter uber Gelande
in dB(A)

<=550
> 550
> 60,0 dringender Handlungsbedar |

Mittelungspegel nach VBUS
Lavgre
Bezugshdhe 4 Meter Gber Gelande
in dB(A)

-

<= 550
> 550

A (E
S e
;kfos:&(@‘é’\ﬁ\
. \’0" ‘, v‘,.
‘@%

R

S,

G
3

$

W,

&

B
£%
L

N ;
AT “‘ >
) =

=

Abbildung 2: Gebaude mit Beurteilungspegeln tiber 55 dB(A) und tber 60 dB(A) im Zeitraum LNight
im Bereich Ulmer Stral3e zwischen KapellenstraRe und Bahnhofstralie

Die Larmminderungen an der BahnhofstraRe ergeben sich aus einer geringeren Verkehrsmenge. Der DTV*
in LAP 2 betragt 13.146 Kfz/Tag. In LAP 3 sind es 10.229 Kfz/Tag.

BundesstraRe B30

Die Abbildungen 3 und 4 zeigen Gebaude mit Uberschreitung der Mittelungspegel von tber 65 dB(A)/
70 dB(A) LDEN und Uber 55 dB(A)/60 dB(A) LNight fiir den Vergleich von LAP 2 zu LAP 3 an der

BundesstralRe B 30.

Die Larmminderungen in den Geb&udelarmkarten entlang der B 30 resultieren aus der verwendeten
Datengrundlage. In der 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde auf die Verkehrszahlung eines Fachbiiros
(Oktober 2014) zum Verkehrsentwicklungsplan zurtickgegriffen. Die B 30 war gemaf dieser Zahlung von
mehr als 30.000 Kfz/24h frequentiert. Die LArmkartierung 2017 weist fir denselben Abschnitt der B 30
zwischen Laupheim Sud und Laupheim-Mitte einen durchschnittlichen téaglichen Verkehr von 23.577

Kfz/24h auf. In der Larmkartierung 2012 waren es noch 24.393 Kfz/24h.

Die weiteren Ergebnisse konnen den Gebaudelarmkarten zur LArmaktionsplanung der 3. Runde

entnommen werden.

* DTV = Durchschnittlicher taglicher Verkehr
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Abbildung 3: Gebaude mit Beﬁrteilungspegeln uber 65 dB(A) und tber 70 dB(A) im Zeiraum LDEN

B 30 zwischen Bahnhofstral3e und Zeppelinstral3e
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Abbildung 4: Gebaude mit BéUrteiIungspegeIn uber 65 dB

B 30 zwischen BahnhofstraRe und Zeppelinstralie

(A) und tber 70 dB(A) im Zeitraum LDeEN
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Die vorliegende Projektnotiz umfasst 8 Seiten. Eine auszugsweise Vervielfaltigung ist nur mit Zustimmung der
Mohler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Augsburg, den 12. Méarz 2021

Maohler + Partner
Ingenieure AG

A, b V7 e pnt—

.V. Dipl.-Geogr. Andrea HOcker ppa. Dipl.-Ing. Manfred Liepert
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